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Podjela motornih vozila

automobili — motorna vozila u uzem smislu

vucna kola —traktori
prikolice
motorcikli

Automobili Automobil je takvo motorno vozilo kod
koga je pogonski motor, koji je predviden za vucuy,
smjesten na samom vozilu, gdje se nalazi i prostor
za prijem putnika.

Traktor Za razliku od automobila, traktor je takvo
vozilo kod koga su gore navedene dvije funkcije
potpuno odvojene, jer dok se na traktoru nalazi
vucni motor, sam prostor za smjestaj tereta nalazi
se potpuno odvojeno. Traktor se ne moze iskoristiti
za samostalni prevoz tereta, vec se transport moze
vrsiti samo vuc¢om prikolice.

Prikolice Za razliku od automobila i traktora,
prikolice nisu vozila koja se mogu samostalno
kretati jer nemaju pogonski motor. Prikolice se
mogu upotrebljavati samo u skupu sa
automobilom ili traktorom, jer one raspolazu
samo sa prostorom za smjestaj tereta ili putnika,

te se moraju uvijek vuci od strane vucnih vozila.

Motorcikli Ova vozila su takode po svojoj funkciji
slicna automobilima, oni imaju svoj vucni motor, a
takode raspolazu i prostorom za smjestaj putnikaili
tereta. Po konstrukciji se, medutim, bitno razlikuju
od automobila jer imaju samo 2+4 tocka, mali
kapacitet nosivosti, a mogu imati i svoju prikolicuy,
koja tada cini sastavni dio vozila.




Podjela motornih vozila prema namjeni

a) vozila za prevoz ljudi b) vozila za prevoz tereta c)specijalnavozila d)vozilazavucu e)prikolice

v relativno velika brzina kretanja v’ lako upravljanje

Putnicki automobili (do 8 sjed ) v velika elasti¢nost pri voznji v" dobra vidljivost za vrijeme voznje itd.

Motocikli v" lako ubrzavanje i lako i postepeno kocenje

Autobusi

gradski — za prevoz ljudi u gradovima, oni imaju nesto maniji broj sjedista, a veci broj mjesta za stajanje. Mogu se prema
potrebi graditi i za veliki broj putnika, cak i za 100+120 putnika. Oni mogu biti izvedeni kao jednospratni i dvospratni.
Glavne karakteristike: srednja brzina kretanja, s obzirom na dozvoljene brzine u gradskim sredinama, velika mo¢
savladivanja uspona, mali poluprecnik okretanja, sigurno i postepeno kretanje iz stanja mirovanja i ubrzavanje.
medugradski — za prevoz putnika izmedu pojedinih gradova i mjesta, tj. za prevoz na veca odstojanja. Nemaju mjesta
za stajanje vec iskljucivo vrse prevoz putnika u sjedistima. Grade se za manji broj putnika, od oko 40+60 mjesta.

Glavne karakteristike: relativno velika brzina kretanja, nesto manja ubrzanja i nesto manja sposobnost savladivanja
uspona, sigurne kocnice i mehanizam za lako upravljanje vozilom.

turisticki — predvideni za duze ture, izletnicke voznje sa duzim vremenom trajanja prevoza i prevozom na veca
odstojanja.

Glavne karakteristike: relativno velika brzina kretanja, veca sposobnost savladivanja uspona, lako ubrzavanje, sigurne
koc¢nice, dobra amortizacija (prigusenje) vertikalnih oscilacija.




Podjela motornih vozila prema namjeni

a) vozila za prevoz ljudi  b) vozila za prevoz tereta c) specijalnavozila d)vozilazavucu e)prikolice

Teretni automobili (kamioni) — sluze za prevoz razliCitog tereta, mogu biti sa otvorenim tovarnim prostorom, sandukom
za smjestaj tereta, sa sandukom pokrivenim ciradomili potpuno zatvorenim sandukom (zatvorenom karoserijom).
* Kod vecine teretnih automobila sa otvorenim sandukom mogu se sve tri stranice sanduka otvarati radi lakseg
utovara i istovara tereta.
Sanduk sa ciradom obi¢no je takve konstrukcije da se cirada i njeni ivicni nosaci lako skidaju tako da izmedu ove
karoserije i otvorenog sanduka za teret nema nikakve visinske razlike. Kod sanduka sa ciradom, kada je cirada
postavljena, otvara se samo zadnja stranica.
Zatvoreni sanduci na teretnim automobilima grade se za prevoz tereta i robe koje treba sacuvati od atmosferskih
uticaja, kao i za robu podloznu kvarenju u kojem slucaju je karoserija takve konstrukcije da omogucava odrzavanje
stalne temperature.
Karoserija moze biti izvedena i u vidu cisterne za prevoz tecnosti ili u obliku korita za prevoz polucvrste robe. Radi
ubrzanja istovara grade se karoserije sa mogucnoscu samoistovara izvrtanjem tovarnog sanduka koris¢enjem
mehanickog ili hidrauli¢nog uredaja.
Teretne automobile mozemo podijeliti i sa stanovista njihove nosivosti, koja najcesce iznosi od 0.5+10 t korisne nosivosti
i povrsine tovarnog sanduka od 2+14 m2, koja se obic¢no odreduje prema vrsti tovara.




Podjela motornih vozila prema namjeni

a) vozila za prevoz ljudi  b) vozila za prevoz tereta c) specijalnavozila d)vozilazavucu e)prikolice

v" komunalna vozila (vozila za polivanje i ¢iscenje ulica, za iznoSenje smeca, za Ciscenje
kanalizacije, za odrzavanje elektricnih postrojenja, za prevoz ostecenih vozila itd.),

v' pozarni automobili (auto cisterne sa crijevom i ljestvama, vozila za prevoz vatrogasaca),

v sanitetski automobili (za prevoz bolesnika, za dezinfekciju i dezinsekciju),

v' pokretne radionice i prikolice (za razne radove i potrebe),

v" automobili za potrebe poste, biblioteke,

v" automobilii prikolice (za gradevinske radove, valjci, auto kompresori, autobetonske
mijeSalice itd.




Podjela motornih vozila prema namjeni

a) vozila za prevoz ljudi  b) vozila za prevoz tereta c)specijalnavozila d)vozilazavucu e)prikolice
Dvije vrste vozila za vucu traktora i to kao:

sedlasti traktori - tegljaci (razlikuju se od teretnih automobila po tome Sto oni nemaju
tovarni prostor, vec rade sa specijalnom poluprikolicom, koje se svojim prednjim krajem
oslanjaju na zadnji dio Sasije traktora)

traktori za vucu (razlikuju se od teretnih automobila po tome Sto nemaju tovarni
prostor, vec rade sa prikolicom koja je zakacena za traktor i koju traktor vuce za
sobom).




Podjela motornih vozila prema namjeni

a) vozila za prevoz ljudi  b) vozila za prevoz tereta c¢)specijalnavozila d)vozilazavucu e)prikolice

Prikolice nemaju sopstveni pogonski motor, vec imaju karoseriju ili tovarni prostor slican kao kod teretnih
automobila koji ih vuku.

Prikolice za prevoz tereta —grade se sa jednom, dvije ili vise osovina. Na jednoj osovini prikolice mogu imati po
dva, Cetiri ili vise tockova. Povecanjem broja tockova povecava se nosivost i upotrebljavaju se za prenos teskih
tereta Cija masa moze da se krece o do 60+120't.

Upravljanje prikolicama se vrsSi na jedan od sljedecih nacina:
prikolica koje posjeduje obrtno prednje postolje, tako da se poteznicom zakrece cijela prednja osovina sa
tockovima
prikolice kod kojih se prednja osovina ne zakrece, jer nema obrtnog postolja vec se zakrecu samo rukavci
prednje osovine zajedno sa tockovima
specijalne prikolice koje mogu da imaju sve zakretne tockove i koji se krecu pod dejstvom poteznice
pomocu spona upravljackog mehanizma i rukavaca tockova.

Kocnice prikolica su automatskog dejstva i to: inercione ili vazdusne kocnice sa sabijenim vazduhom, kao i
kocnice sa elektromagnetnim dejstvom.
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Il Prema vrsti goriva

> tecna goriva (benzin, nafta, gasno ulje)

» gasovita goriva (prirodni gas, vjestacki gas,
tecni gasovi)

» Cvrsta goriva (ugljena prasina, drvo obradeno u
gasogeneratorima)

Il Prema vrsti pogonskog agregata
veli¢ine radne zapremine,
broja cilindara
vrste hladenja
nacina rada motora
rasporeda cilindara

IV Prema konstruktivnim osobinama vozila
Prema broju osovina

» dvoosovinska,

» troosovinska,

» Cetvoroosovinska

V Prema nacinu gazenja puta i po prohodnosti

Prema nacinu gazenja puta

» vozila sa tockovima (sa pnemuaticima, sa nalivenim
punim pneumaticima, sa celicnim obrucima)

» vozila sa gusjenicama

» vozila satockovima i gusjenicama

Po prohodnosti
» drumska motorna vozila i
» terenska (van putna) motorna vozila.




Osnovni sistemi i sklopovi motornog vozila

| Pogonski agregat — pogonski motor

* Motor —transformator energije koji hemijsku energiju goriva (sagorijevanjem goriva) transformise u
mehanicki rad.
* Razvojelektromotora —bez znadajnih rezultata u masovnoj serijskoj proizvodniji

Il Sistem za prenos snage
Prenosi snagu od motora do pogonskih kretaca vozila

Vrsi promjenu oblika pogonskih karakteristika motora, odnosno da izvrsi promjenu parametara snage
motora.

Sistem za prenos snage se izvodi na razlicite nacine. Vrstu prenosnika snage naj¢esce odreduje vrsta
ugradenog motora, a zatim namjena i kategorija vozila, odnosno uslovi njegove eksploatacije.

Prema nacinu prenosenja snage prenosnici mogu biti:
o -mehanicki,
o -hidraulicki,
o -elektricnii
o -kombinovani.




Osnovni sistemi i sklopovi motornog vozila

Il Sistem za prenos snage

* Mehanicki prenosnik snage obuhvata vise sklopova: (
(1) spojnicu
(2) mjenjacki prenosnik
(3) zglobni prenosnik
(4) glavniprenosnik
(5) diferencijalni prenosnik i
(6) pogonska poluvratila C ) C

Spojnica (kvadilo) — spajanje i razdvajanje motora (pogonskog agregata) od ostalih sklopova prenosnika snage.
Razdvajanje se vrsi pri promjeni stepena prenosa. Kod mehanickih prenosnika snage najcesce se koriste frikcione spojnice
kod kojih se snaga prenosi zahvaljuju¢i momentu trenja koji nastaje izmedu dvije ili vise frikcionih povrsina. Osim
frikcionih, na motornim vozilima koriste se jos i elektromagnetne i hidrodinamicke spojnice.

Menjacki prenosnik — prenos i promjena parametara snage, odnosno ostvarivanje onih parametara snage na ulaznom
vratilu pogonskog mosta koji odgovaraju trenutnim otporima kretanju vozila.

Zglobni prenosnik — prenoSenje snage izmedu vratila, a Ciji se meduosni poloZaj moze mijenjati u toku kretanja vozila, sto
je obicno slucaj sa izlaznim vratilom mjenjackog i ulaznim vratilom glavnog prenosnika, odnosno pogonskog mosta.
Zglobni prenosnik se sastoji od zgloba i osovine.




Osnovni sistemi i sklopovi motornog vozila

Il Sistem za prenos snage

* Mehanicki prenosnik snage obuhvata vise sklopova: (
(1) spojnicu
(2) mjenjacki prenosnik
(3) zglobni prenosnik
(4) glavniprenosnik
(5) diferencijalni prenosnik i
(6) pogonska poluvratila C ) C Y

Glavni prenosnik — prenos snage uz promjenu parametara snage, naj¢esce uz povecanje obrtnog momenta i smanjenje
ugaone brzine pritoku snage od motora ka pogonskim kretacima. Broj obrtaja motora je mnogo veci nego Sto je broj
obrtaja pogonskih tockova i kako je zglobni prenosnik postavljen pod pravim uglom prema pogonskom mostu to je
potrebno da glavni prenosnik u pogonskom mostu smanji broj obrtaja ulaznog vratila i da omoguci pokretanje pogonskih
poluvratila koje su postavljeni pod pravim uglom u odnosu na zglobni prenosnik.

Diferencijalni prenosnik — prenos obrtnog momenta, pri razli¢itim ugaonim brzinama na lijeve i desne kretace pri kretanju
vozila u krivini, po neravnom putu ili u slucaju nejednakih dinamickih poluprecnika lijevih i desnih pogonskih tockova.
Pogonska poluvratila — prenos snage od diferencijalnog prenosnika do pogonskih kretaca.




Osnovni sistemi i sklopovi motornog vozila

Il Sistem kretaca — tockovi

* omogucava kretanje i neposredno je vezan za sistem za prenos snage (ako su u pitanju pogonski kretaci)

* moze se izvesti u obliku tockovaili u obliku gusjenica.

Ostali sistemi na vozilu

» sistem za upravljanje — obezbjeduje kretanja u zeljenom pravcu

» sistem za kocenje — obezbjeduje smanjenje brzine kretanja i zaustavljanje vozila
» sistem za oslanjanje

» sistem za smjestaj i ucvrScenje navedenih osnovnih sistema — noseca konstrukcija

» elektricnaidruga posebna oprema na vozilu.




